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Valitus Lounais-Suomen jatehuoltolautakunnan paatoksesta jatteiden
kuljetusjarjestelmasta Lounais-Suomessa

Suomen luonnonsuojeluliiton Varsinais-Suomen piiri ry katsoo, etta Lounais-Suomen
jatehuoltolautakunnan paatos ei tayta jatelain vaatimuksia. Vaadimme paatdksen kumoamista tai
muuttamista siten, ettd jatteiden kuljetusjarjestelmana ryhdytaan kayttdamaan kunnan jarjestamaa
jatteenkuljetusta.

Perusteluiden tarkeimmat kohdat |6ytyvat paatosesityksestd, jonka esittelija on esittanyt
jatehuoltolautakunnassa.

Luonnonsuojelupiiri haluaa niiden perusteiden rinnalla esittaa seuraavia kohtia, joissa
kiinteistonhaltijan tilaama jarjestelma ei tayta jatelain 37 pykalan vaatimuksia.

Puutteet jatelain 37 §:n mukaisten ehtojen osalta:

1. Kiinteistonhaltijan jatteenkuljetusjarjestelmassa kuljetuspalvelua ei ole saatavissa kaikissa
olosuhteissa, silla palvelun saatavuus on riippuvainen asiakkaan maksukyvysta.
Maksukyvyn loppuessa loppuvat myos palvelut. Paatos kiinteiston haltijan jarjestamaan
jatteenkuljetukseen siirtymisesta ei siis takaisi kuljetuksen saatavuutta kattavasti ja
luotettavasti seka kohtuullisin ja syrjimattomin ehdoin

2. Jaatteenkuljetuksessa isot erot samojen kuljettajien samoilla alueilla ja samoista
palveluista (240 litran polttokelpoisen jatteen astia) perimissa maksuissa ovat
kohtuuttomia ja syrjivid. Padtoksen oheismateriaalina 4 on asiasta hyvin laadittu selvitys:
Selvitys jatehuollon hinnoista Lounais-Suomen alueella, Taloustutkimus Oy.

3. Kiinteistonhaltijan kuljetusjarjestelma syrjii tyypillisesti sellaisia haja-asutusalueen
pienkiinteist6ja, joilla ei ole mahdollisuuksia suuren hankintapotentiaalin hyodyntamiseen



astiatyhjennysten kilpailutuksessa. Asia selvida paatoksen oheismateriaalina 1 olevasta
selvityksesta: Kunnan vastuulle kuuluva jatteenkuljetus Lounais-Suomessa.

Jatehuoltoviranomaisen valmistelijan virkatyona tekeman oheismateriaalina 6 olevan
Kommentit Ramboll Oy:n selvitykseen perusteella on perusteltua epailld, etta joillakin
nykyisen sopimusperusteisen kuljetuksen alueilla kuljetukset ovat siind maarin keskittyneet
vhdelle kuljettajalle, etta se kykenee ohjaamaan yksin palvelun hintatasoa ja todellinen
kilpailu ja sen edellyttama valinnan mahdollisuus on vaarantunut. Asia nakyy
taustaselvityksissa.

Kaikki kuljettajat eivat erittele lain edellyttamalla tavalla hinnoissaan kuljetus- ja
kasittelymaksuja, mika heikentaa asiakkaiden mahdollisuuksia saada tietoa maksujen
perusteista ja kilpailuttaa alueella toimivia kuljettajia. Tama asia korostuu haja-
asutusalueilla, joissa toimii vain yksi jatteenkuljetusyritys.

Kiinteistonhaltijan kuljetusjarjestelma ei edista jatehuollon yleistad toimivuutta kunnassa
eikd tue jatehuollon suunnitelmallista alueellista kehittamista koska kuljetusten yleinen
toimivuus ja kehittdminen osana kunnan vastuulle kuuluvan alueellisen jatehuollon
kokonaisuutta ei ole kunnan tai minkdan muunkaan tahon hallittavissa tai ohjattavissa.

EU:n jatedirektiivi edellyttda tiettya yhdyskuntajatteiden kierratysprosenttia (nyt 50%,
vuonna 2023 55%). Talld hetkella poltetaan noin 60% yhdyskuntajatteesta. Jatteiden
kierratysta pitaa lisata ja energiana hyodyntamista siis vahentaa siten, ettd nykyisen 60%:n
sijasta poltetaan korkeintaan 45% vuonna 2023. Se tarkoittaa neljanneksen vihenemaa.
Vain taysin keskitetty kunnan jarjestama kuljetusjarjestelma kustannustehokkaana
kokonaisuutena tdydennettyna alue- ja korttelikerayksilla seka
monilokerokerdysjarjestelmilld, kunnan jarjestaman jatteenkuljetuksen mahdollistama
kannustavan jatemaksujarjestelman kattava hyédyntaminen seka jatehuollon
kuntayhtyman tekemat sopimukset jatteiden kasittelysta voivat helpottaa
kierratystavoitteen saavuttamista.

Sopimusperusteisessa jatteenkuljetuksessa kerattyja kunnan vastuulle kuuluvia jatteitd on
toistuvasti kuljetettu muualle kuin kunnan jatehuoltomaarayksissa maarattyihin
vastaanottopaikkoihin. Tasta aiheutuu haittaa kunnan jatehuoltojarjestelman yleiselle
toiminnalle ja kunnan oikeudelle ja mahdollisuuksille huolehtia vastuulleen kuuluvan
jatehuollon jarjestamisesta.

Kahden eri kuljetusjarjestelman yllapito vaikeuttaa olennaisesti jatehuollon alueellisen
kehityksen edistamista, kun kaikessa jatehuollon jarjestamisessa joudutaan huomioimaan
kahden erilaisen kuljetusjarjestelman asettamat vaatimukset ja ehdot. Kaksoisjarjestelman
ylladpito vaikeuttaa myds kuntien alueellisen jatehuoltoyhteistyon toteuttamista, kun
yksityisilla jatteenkuljetusyrityksilld on erilaiset seuranta- ja raportointijarjestelmat ja harva
niistd on suoraan yhteensopiva kunnan jatehuoltoviranomaisen rekisterin kanssa. My0s



yksityisten jatteenkuljetusyritysten tietojen antamisessa kiinteistoittaisesta
jatteenkuljetuksesta kunnan jatehuoltoviranomaiselle on ollut viivetta. Kiinteiston haltijan
jarjestaman jatteenkuljetuksen seuranta

valvonta vaikeutuu.

8. Kiinteistonhaltijan jarjestama kuljetus on kokonaislogistisesti tehottomampi ja siten myos
ymparistovaikutusten kannalta haitallisempi kuin kunnan jarjestama kuljetus.
Tehottomampi kuljetus aiheuttaa kokonaislogistiselta kannalta katsoen “ylimaaraista”
lilkennettd, enemman ymparisto- ja terveyshaittoja aiheuttavia padstoja ymparistoon ja
enemman liikenneturvallisuusriskeja erityisesti asuinalueilla. On todennakoista, etta
tulevaisuudessa yha suurempi osa jatteista lajitellaan syntypaikoilla, jotta kierratyskelpoisia
jatteita voidaan ohjata nykyistd enemman kierratykseen (uusimpana muovipakkaukset).
Erilliskerdysten lisddntyessa osa kierratyksen lisdantymiselld saavutetuista
ymparistohyodyistd menetetaan kuitenkin kiinteistonhaltijan jarjestamassa kuljetuksessa
tehottoman kuljetuksen aiheuttamien haitallisten ymparistévaikutusten seurauksena.

Vuonna 2017 jatehuoltolautakunta teki vastaavanlainen paatoksen. Silloin esittelija kirjoitti
perusteluihin ndin: “Nykyoloissa jatehuoltoviranomainen ei pysty huolehtimaan sille laissa
annettujen seurantavelvoitteiden hoitamisesta, koska se ei saa toimintaansa varten kaikkia
valttamattomia tietoja kuten hintatietoja ja kuljetustietoja kuljetusten suorittajilta.”

Silloiset ja nykyiset selvitykset osoittavat, etta kiinteiston haltijan tilaamassa jatteenkuljetuksessa
lain vaatimukset eivat tayty. Selked naytto siitd on myos se, ettd jatehuoltoviranomaisen
jatteenkuljetusrekisterista puuttuu tiedot jatteenkuljetuksesta todella suurelta maaralta
kiinteistoja.

Erityiskohtana todetaan, etta jatedirektiivin hierarkiavaatimusten toteuttaminen valtakunnallisen
jatesuunnitelman esittdmalla tavalla vaikeutuu olennaisesti kiinteiston haltijan jarjestamassa
jatteenkuljetuksessa. Kiertotalous tulee edellyttamaan uusia jatevirtojen hallintamenettelyj3, joita
kunnan jarjestama jatteenkuljetus mahdollistaa jatelain 32§:n mukaan kunnan vastuulla olevan
jatteen ja samassa toiminnassa syntyvan erilliskerdtyn pakkausjatteen osalta.

Viittaamme myo0s jatelain 78§:n ja 85§:n mahdollistamiin maksuihin, joiden tasapuolisuuden
varmistaminen ja hallinta on vaikeaa kiinteiston haltijan tilaamassa jatteenkuljetuksessa.
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