Jaameren ratahanke lienee vuosisadan huijaus

Liikenneviraston Jddmeren rataselvityksen mukaan Rovaniemeltd Kirkkoniemeen suunniteltua
ratalinjaa on yhteensa 520 km. Mukaan tulee pitki& tunneleita Saariselan kohdalla seka Ivalon ja Inarin
valill, lopuksi vield kaksi tunnelia Norjan puolella. Niiden pituus on arviolta 60 km. Radan hinnaksi
on arvioitu 2,9 miljardia euroa.

Hinta-arvio on taysin alimitoitettu.

Otetaanpa tuore esimerkki tunneleista. Lansimetro Matinkyldin maksoi lopulta yli 1,2 miljardia euroa.
Ja tamé luku on talla hetkelld viela alustava arvio. Arvioilla on tapana kasvaa matkan aikana.

Metrotunnelia syntyi 12 kilometri&. Sen hinta oli siis 100 miljoonaa euroa jokaiselta kilometrilta.
Oletetaan ettd Ja&ameren tunneliosioiden hinta olisi vain puolet Lansimetrosta. Tunneleita on tarkoitus
rakentaa Saariseldn kohdalle, seka pelkastaan Ivalon ja Inarin vélille l&hes 40 kilometrid. Naiden lisaksi
Norjan puolelle tulee kaksi tunnelia, joten tunneleiden osuus tulee olemaan ainakin 60 kilometria.
Pelkastaan tunneliosuuksien hinta olisi siten vahintdan 3 miljardia euroa.

Pannaanpa lisaa vertailua: Suomen viime vuosikymmenten suurin ratahanke oli Pohjanmaan radan
perusparantaminen 2007-17. Seindjoen ja Oulun valinen rataosuus, yhteensé 330 km, maksoi 880
miljoonaa. Ja huomatkaa, itse ratapohja oli valmiina eika rataosuudella ole kdytannossé ainoatakaan
mainittavaa korkeuseroa.

Kokonaan pohjustamattomana uutena ratana Jadmeren rata ei todellakaan maksa samaa hintaa kuin
Pohjanmaan rataparannus. Sen on oltava ilman tunneleitakin yli 2,5 miljardia, mutta tarkkaa hintaa
tuskin kukaan osaa arvioida. Tavallisesti hankkeiden hinta-arviot karkaavat pilviin. Koko radan
kustannukset olisivat tunneliosuuksineen silloin vahintdén 5,5 miljardia, mutta kokemusten perusteella
mahdollisesti jopa 10 miljardia euroa.

Entépé sitten radan tarve ja kannattavuus?

Kirkkoniemen radan tarkeimmiksi kuljetuskayttdjiksi on oletettu kaivosteollisuuden kuljetukset seka
pieneltd osin myos metsatalouden. Selvitys olettaa, ettd kuljetuksia olisi yhteensa 2,7 miljoonaa tonnia
vuodessa.

Tasté 1,8 tonnia oletetaan olevan fosfaattia ja rautamalmia Soklin kaivoksesta Yaran Glomfjordin
tehtaaseen. Glomfjord sijaisee hiukan Narvikin etelédpuolella.

Yara Soklin vastaava projektip&éllikké Eero Hemming toteaa, ettd Soklin malmi tultaneen viemééan

padosin Eteld-Norjan Porsgrunniin ja muihin Lansi-Euroopan laitoksiin Kemin tai Oulun kautta, ei siis
Glomfjordiin kuin pienelté osin. Liséksi itse Soklin kaivoshanke on toistaiseksi jaissa. Kaivoshankkeen
uudelleen aktivointi tulee kysymykseen jos ja kun valmisteilla oleva ymparstélupa ehtoineen sen sallii.

Miten sitten muut kaivokset?



Selvityksen mukaan Kevitsan malmirikastetta kuljetettaisiin noin 0,3 miljoonaa tonnia vuodessa.
Kevitsan rikasteet menevat rekoilla Kemiin, josta ne kuljetetaan laivalla Poriin ja sieltd rautateitse
Harjavallan tehtaille. Jonkin verran rikasteita menee muihinkin Itdmeren satamiin, joten Jd&ameren rata
on Kevitsan kaivokselle taysin tarpeeton.

Ruotsin Pajalan ja mahdollisen Hannukaisen rautamalmia ei tulla milloinkaan kuljettamaan
Rovaniemen ja Krikkoniemen valilla, nehan on joka tapauksessa kuljetettava silloin Kemin kautta,
jossa on jarkevampad lastata ne laivaan.

Jéljelle jaa selvityksessé enad raakapuun vienti — sitd on arveltu olevan 0,2 miljoonaan tonnia vuodessa,
sekd Norjan kuljetukset toiseen suuntaan joita arvioidaan olevan 0,4 miljoonaa tonnia. Loppusaldo on
siis 0,2 miljoonaa tonnia Suomesta Kirkkoniemeen ja takaisin 0,4 miljoonaa tonnia vuodessa.tonnia.

Se on siten noin 12 % selvityksen luvuista. Loput 88 % on taytta holynpdlya, vailla edes spekulatiivista
tarvetta. Liikennevirasto on jo aiemmin todennut junarahdin olevan Jddmeren hankkeissa tappiollista.

Entas se henkiloliikenne?

Selvitys katsoo henkil6liikenteen tulevan kannattavaksi mikali molempiin suuntiin kulkee 300 000
henkil6a vuodessa. Laskelma ei suoraan kerro pitadkod néin monta matkustajaa olla keskimadrin koko
valin, mutta ndin on syyta olettaa.

Liikenne olisi siis kannattavaa jos joka pdiva valia kulkisi 800 henkildmatkustajaa molempiin suuntiin.
Junia kulkisi silloin yksi molempiin suuntiin péivassa.

Tama ei talla hetkelld onnistu edes Oulun ja Rovaniemen vélilla, eli aika paljon enemman kiinalaisia
kaivattaisiin — ja miksi he tulisivat kaikki junalla, varsinkin kun komeimpien maisemapaikkojen lapi
mentaisiin maan alla?

On siis yhteenvedon aika. Se on lyhyt. Koko ratahanke on l1ahinn& humpuukia.

Kaikki ne, jotka ovat ehtineet tuntea angstia ratahankkeen vuoksi, voivat huoahtaa helpotuksesta.
Ratahankkeen toteuttamisessa ei ole néilla nakymin jarjen hiventa.

Miksi téllaisia hankesuunnitelmia sitten yllapidetdaan? Tietenkin sen vuoksi, etté valtio haluaa antaa
ymmartaa jotakin valtavaa ja vaikeasti késitettdvad hyvaa olevan tulossa, ja ainakin 12 000 tydpaikkaa
Lappiin jne. Ja liséksi sen vuoksi etté yksittaiset poliitikot voivat jankuttaa seuraavat 50 vuotta kaiken
tulevan paremmaksi jos vain se ratahanke olisi toteutettu, ja paasevan silla eduskuntaan. Niinpa niin,
kun se Vuotoksen allaskaan ei...
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