&) luonnonsuojeluliitto

Suomen luonnonsuojeluliiton litkenneviestit

Suomen luonnonsujeluliiton liikenneviestit kiteyttavéat lyhyesti liiton tavoitteet ja linjaukset
liikennepolitiikan suhteen. Kasilla olevat viestit toimivat liiton strategisena selkdarankana
valmisteltaessa liikennepoliittisia kannanottoja ja lausuntoja.

Liikenne aiheuttaa Suomen kasvihuonekaasupaastoista viidenneksen ja paastot ovat lisadntyneet
yli kymmenykselld viimeksi kuluneen wvuosikymmenen aikana. llmastokriisin torjuminen
edellyttdd voimakkaita péaastovahennystoimia kaikilla yhteiskunnan sektoreilla, erityisesti
liikkenteessd. Luonnonsuojeluliiton tehtdvand on ajaa yhteiskunnan muutosta kohti ekologisesti
kestavaa litkkumista.

1. Liikenteen haittoja tulee vahentaa vahentamalla liitkkumisen tarvetta. Paivittaiset matkat
lyhenevét kun yhdyskuntarakenne on tiivis eli tyOpaikat, koulut, palvelut ja harrastukset ovat
lahella kotia.! ¢ Etatydtd suosimalla voidaan vaikuttaa tyomatkaliikenteen maaraan.®> Uudet
asuinalueet tulee kaavoittaa energiatehokkaasti, hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelle ja
siten, ettd matkat on mahdollista tehda ilman henkildautoa. Junaratojen vélittoméaan laheisyyteen
melualueille pitdd kaavoittaa asuninalueiden sijaan kevytta teollisuutta, varastoja ja logistiikkaa
seka liityntapysakointipaikkoja. Uusia automarketteja tulee rakentaa vain joukkoliikenteen
solmukohtiin. Paivittdistavarakauppa rakentuu tulevaisuudessa pienten kauppojen verkostosta.”

2. Joukkoliikenteeseen pitéad satsata enemman. Joukkoliikennetukia on kasvatettava, jotta
lippujen hinnat eivat olisi esteena liikkumismuotoa valittaessa.> Joukkoliikenteen kayttéon on
kannustettava tukemalla tydmatkailua  julkisilla litkennevélineilla esimerkiksi
tydsuhdematkalipun verotusarvoa pienentamalla® ja valtakunnallisen matkakortin kayttéonotolla.
Myos ilmaista joukkoliikennettd tulisi kokeilla. Raideliikenteen kevyemmét muodot, kuten
monorailit ja pikaraitiotiet ovat tulevaisuutta. Suurten liikennehankkeiden, kuten lansi-metron
seka uusien teiden ja rautateiden suunnittelussa tulee kuitenkin huomioida vaikutukset luonnon
monimuotoisuuteen, elainten kulkureitteihin ja ympéristoon.”

! vhemmasti enemman ja paremmin. Kestévan kulutuksen ja tuotannon toimikunnan ehdotus kansalliseksi
ohjelmaksi 2005. Taustamuistio. http://www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=36844& lan=fi

? Kilpailukykya, hyvinvointia ja ekotehokkuutta. Suomen aluerakenteen ja alueidenkaytén kehityskuva. Suomen
ympdristd 31/2006. Y mparistoministerio.

® Helminen, V., Ristiméki, M. & Oinonen, K., 2003. Tydmatkaliikenteen muutos ja etityd. Suomen Y mparistd
611/2003. Y mpéristoministerio.

* Vahemmasta enemman ja paremmin. Kestavén kulutuksen ja tuotannon toimikunnan ehdotus kansalliseksi
ohjelmaksi 2005. Taustamuistio. http://www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=36844&lan=fi

> Liikenne 2030 -raportti, taustat. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 18/2007
http://www.mintc.fi/oliver/upl629-LVM18_2007.pdf

® Joukkoliikenne nousuun! Tydryhmén mietintd. Liikenne- ja viestintiministerién julkaisuja 51/2004.

" Liikenteen toimintalinjat ympéaristokysymyksissa vuoteen 2010. Ohjelmia ja strategioita 4/2005. Liikenne- ja

viestintdministerio. http://www.lvm.fi/oliver/upl607-OS 4 2005.pdf
Suomen luonnonsuojeluliitto — Finnish Association for Nature Conservation
Kotkankatu 9, FI-00510 Helsinki, Finland | tel. +358 9 228 081 | fax +358 9 228 08200

WWW.SILfi | toimisto@sl.fi



http://www.sll.fi/
mailto:toimisto@sll.fi
http://www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=36844&lan=fi
http://www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=36844&lan=fi
http://www.mintc.fi/oliver/upl629-LVM18_2007.pdf
http://www.lvm.fi/oliver/upl607-OS_4_2005.pdf

3. Yksityisautoilua on vahennettava ottamalla kayttéon ruuhkamaksut paédkaupunkiseudulla ja
muissa suurissa kaupungeissa.® Tieliikenteen kattonopeuksia (esim. 90 km/h) tulisi kokeilla.
Pyséakointipaikkoja tulee vahent&d keskusta-alueilla ja pysékointimaksuja korottaa. Sen sijaan
liityntdpysékointipaikkoja tulee lisata kaupunkien sisddntulovaylien varteen joukkoliikenteen
solmukohtiin.” Myés polttoaineverotusta tulee kiristdd tuntuvasti, jotta autoilun hinnoittelusta
tulee kayttoperusteista.™

4. Tyodsuhdeautoilua kannattaa rajoittaa. Vapaa tydsuhdeautoetu, jossa tyOnantaja maksaa
polttoaineet, tulee poistaa, silli se kannustaa yksityisautoiluun kaikessa liikkumisessa.™
Tyobnantajien tarjoamaa ilmaista autopaikkaetuutta tulee verottaa. YhteiskdyttGautojen,
kimppakyytijarjestelyiden, vuokra-autojen, tydsuhdepolkupyérien ym. kéyttoa tulee edistaa. ™

5. Pyoraily on pop! Kevyt liikenne on paras liikkumisvaihtoehto sen paastottomyyden ja
kansanterveydellisten vaikutusten vuoksi. Kevyen liikenteen vaylid on lisattava ja niiden kuntoa
parannettava. Kaupungeissa tulisi olla koko kaupungin kattava pyoréatieverkosto. Liséksi tulee
rakentaa pyoraparkkeja ja huomioida td&ma jo rakennusten suunnittelussa ja asuinalueiden
kaavoituksessa. Suurten kaupunkien keskustoissa on otettava kayttoon laajat autottomat
jalankulku- ja joukkoliikennealueet.

6. Lentoliikennettd on véhennettava. Lentoliikenne on kaikkein haitallisin litkkumismuoto,
jonka kayttd on kasvanut huolestuttavasti.”® Lentoliikenteen paastdjen vdhentamistavoite tulisi
olla linjassa EU:n muiden paastdvahennystavoitteiden kanssa eli 30 % véahennys vuoteen 2020
mennessa ja 80 % vuoteen 2050 mennessa. Lentoliikenne on siséllytettdva paastokauppaan ja
kaikki paastooikeudet tulisi huutokaupata. Lisaksi on otettava kayttoon kansallinen lentovero
Ruotsin, Ranskan ja Iso-Britannian tapaan.

7. Matkustajalauttojen turhan viinarallin on loputtava. Suomenlahden autolauttaliikennetta
tulee rajoittaa verotuksen normalisoimisella. Laivaristeily on usein "turhaa™ ja matkaan lahdetdan
huvin ja verottomien tuotteiden takia.* Laivayhtididen hinnoittelun ei tulisi tukea risteilyja
reittimatkustamisen kustannuksella.

8. Tavaraliikenne on siirrettava raiteille. Tavaraliikenteessd rautatiekuljetusten osuus ollut
Suomessa suhteellisen korkea®®, mutta silti suurin osa tavaraliikenteesta hoidetaan maanteitse.

® Liikenne 2030 -raportti, taustat. Liikenne- ja viestintdministerién julkaisuja 18/2007
http://www.mintc.fi/oliver/upl629-LVM18 2007.pdf

? pysakaintipolitiikka ja pysakéinnin hinta Helsingissé, Turussa ja Tampereella. Liikenne- ja viestintdministerién
julkaisuja 47/2007.

19 iikenne 2030 -raportti, taustat. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 18/2007
http://www.mintc.fi/oliver/upl629-LVM18 2007.pdf

' Liikenne 2030 -raportti, taustat. Liikenne- ja viestintdministerién julkaisuja 18/2007
http://www.mintc.fi/oliver/upl629-LVM18 2007.pdf

12 \yahemmasta enemmén ja paremmin. Kestavan kulutuksen ja tuotannon toimikunnan ehdotus kansalliseksi
ohjelmaksi 2005. Taustamuistio. http://www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=36844&lan=fi

13 Finavia, liikennetilasto 2006 http://www.finavia.fi/files/finavia/liikennetilastot pdf/Lentoliikennetilasto 2006.pdf
1 Liikenne 2030 -raportti, taustat. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 18/2007
http://www.mintc.fi/oliver/upl629-LVM18 2007.pdf

> VVahemmasta enemman ja paremmin. Kestavén kulutuksen ja tuotannon toimikunnan ehdotus kansalliseksi
ohjelmaksi 2005. Taustamuistio. http://www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=36844&lan=fi

18 |_iikenne 2030 -raportti, taustat. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 18/2007
http://www.mintc.fi/oliver/upl629-LVM18 2007.pdf
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Viime aikoina tavaraliikenne on keskittynyt yh& enenevissdé maérin maanteille. Kuljetusten
paastdja voidaan pienentad siirtimalld ne raiteille. Se on my0ds ihmisten terveyden ja ympaériston
kannalta kestavin kuljetusmuoto."’

9. Liikenteen biopolttoaineita on lisattava. Liikenteen biopolttoaineiden, varsinkin biokaasun
osuutta on kasvatettava kaikissa liikennemuodoissa.’® Taméd on kuitenkin tehtavd ilman
trooppisia metsia tuhoavia tuotteita, kuten palmudljya. Turpeen ja turvepohjaisten polttoaineiden
valheellinen kutsuminen biopolttoaineiksi tulee lopettaa, silla turpeentuotanto tuhoaa Suomen
luonnon monimuotoisuutta ja sen hiilidioksidip4astot ovat rinnastettavissa fossiilisten
polttoaineiden paastdihin.*®

10. BensasyOpot tulee laittaa kuriin. Ajoneuvokannan paést6jd voidaan vahent&d erilaisin
teknisin ratkaisuin. Koska hiilidioksidipééstoja ei voida vahentdd katalysaattoreilla, taytyy
autojen polttoaineenkulutusta vdhentdd.”® Ajoneuvoverotusta on uudistettava siten, ettd se
kannustaa vahapaastoisten ja energiatehokkaiden autojen valintaan. Pienen ominaiskulutuksen
autot ovat yleistyneet, mutta samalla autojen koko on suurentunut eli vaikutus paastdihin on
kumoutunut®* Auto- ja ajoneuvovero on syytd uudistaa siten, ettd veron neutraalitaso olisi
maksimissaan 130 g/km. Yli kymmenen litraa sadalla kilometrilla kuluttavat uudet henkil6autot
tulee kielt4da kokonaan.

11. Vesiliikenne ekologisesti kestavéalle tasolle. Laivojen typpipdéstdja tulee rajoittaa
laitetekniikalla ja polttoainevalinnoilla. Laivojen jatevesien laskemiseen kasittelemattoming
veteen tulee puuttua tiukemmin. Veneiden septitankkiverkostoa pitaa edelleen kehittdd. Veneiden
ja vesiskoottereiden aiheuttamia melu- ja ekosysteemihaittoja on vahennettdva ymparistollisesti
herkilla alueilla.

12. Maastoliikenne on rajoitettava minimiin ja vanhentunut maastoliikennelaki
uudistettava. Luonnonsuojeluliitto katsoo, ettd yhteiskunnan varoja ei tule ohjata
maastoliikennevayliin. Moottorikelkat ovat ainoa moottoriajoneuvotyyppi, joille ei ole sdadetty
paastorajoituksia. Kaksitahtinen moottorikelkka kuluttaa keskimaarin 17-18 litraa 0ljysekoitteista
bensiinid sadalla kilometrilla valuttaen siitd 4-6 litraa polttoainetta suoraan luontoon. Maamme
noin 110 000 moottorikelkasta yli 90 prosenttia on kaksitahtisia. Uusien nelitahtistenkin paastot
ovat korkeita.?? Lisaksi maastoliikenne aiheuttaa huomattavia meluongelmia ja maastovaurioita.
Sulan maan aikainen maastoliikenne on kasvanut nopeasti monkijoiden yleistyttya.

7 \/ahemmésta enemman ja paremmin. Kestavén kulutuksen ja tuotannon toimikunnan ehdotus kansalliseksi
ohjelmaksi 2005. Taustamuistio. http://www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=36844&lan=fi

18 | iikenne 2030 -raportti, taustat. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 18/2007
http://www.mintc.fi/oliver/upl629-LVM18 2007.pdf

 Turpeen ja turvemaiden kayton kasvihuonevaikutukset Suomessa, MMM:n raportti 11/2007
http://www.mmm.fi/attachments/51PRusizK/5vg23dSGp/Files/CurrentFile/korjattu_11 2007 Hiiliraportti nettiversi
o.pdf

% Liikenne 2030 -raportti, taustat. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 18/2007
http://www.mintc.fi/oliver/upl629-LVM18_2007.pdf

21 \/ahemméstd enemman ja paremmin. Kestavan kulutuksen ja tuotannon toimikunnan ehdotus kansalliseksi
ohjelmaksi 2005. Taustamuistio. http://www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=36844&lan=fi

22 Tekniikan Maailma 3/2006: 62, 66-67. Hauskanpitoa huonolla omallatunnolla (Heikki Parviainen)
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Tausta

Liikenne aiheuttaa viidenneksen Suomen kasvihuonekaasupaastoista ja paastot ovat lisadntyneet
yli kymmenykselld viimeksi kuluneen vuosikymmenen aikana.?® Liikenteen paastdista valtaosa,
noin 90 prosenttia, tulee tieliikenteestd. Syynd paastdjen kasvuun on yhtadltd liikenteen
vuosittainen lisddntyminen parilla prosentilla, toisaalta nimenomaan ympariston kannalta
haitallisimpien liikennemuotojen kuten tie- ja lentoliikenteen lisddntyminen. Henkildautojen
energiatehokkuuden jatkuva parantuminenkaan ei ole véhentényt paastoja, silla autojen koot ovat
kasvaneet.

Kasvihuonekaasupaasttjen liséksi liikenteestd aiheutuu mm. pienhiukkaspéésttja ja meluhaittoja.
Liikenteen vaatima tilank&ytt6 on kasvanut erityisesti liikenteen kasvun ja sen edellyttdmien
véylainvestointien seké logistiikkaterminaalien rakentamisen myéta.?*

Kotimaan henkil6liikenteen kilometreistd perdti 80 prosenttia kuljetaan talld hetkelld
henkil6autolla. Suomi on eurooppalaisittain harvaan asuttu maa, mutta kaikilta osin selitys
pitkista etdisyyksistd autoilun syynd ei kuitenkaan pid4 paikkaansa. Autoa kaytetddn myos
Iyhyisiin matkoihin ja jopa puolet alle kolmen kilometrin matkoista kuljetaan henkildautolla.
Kaikkiaan suomalaisten tekemist4 automatkoista puolet on alle kuuden kilometrin mittaisia.”®

Raideliikenne on korkean hyotysuhteensa vuoksi tehokkainta liikennettd. Junalla péésee samalla
energiamaaralla jopa lahes viisinkertaisen matkan henkildautoon verrattuna.?

EU:n ilmastotavoitteiden mukaan péaéastokaupan ulkopuolisten sektoreiden tulee vahentaa
paastdjaan 16 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2020 mennessa. Liikenteen paastokehityksellda on
merkittava rooli tdman tavoitteen saavuttamisessa.

% Liikenne 2030 -raportti, taustat. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 18/2007
http://www.mintc.fi/oliver/upl629-LVM18 2007.pdf

24 \/ahemmést4 enemman ja paremmin. Kestavan kulutuksen ja tuotannon toimikunnan ehdotus kansalliseksi
ohjelmaksi 2005. Taustamuistio. http://www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=36844&lan=fi

2 Valtakunnallinen henkil8liikennetutkimus 04-05 hitp://www.hlt.fi/

% \V/TT:n LIPASTO -laskentajérjestelma http://lipasto.vtt.fi
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