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Yleista

Uusien ratojen rakentamisen haitat korostuvat Etela-Suomessa, missa alkuperaista luontoa on
jaljellda vahan. Radat havittaisivat tieltddn suuren maaran arvokkaita luontokohteita ja uhanalaisten
lajien elinymparist6ja. Ne aiheuttaisivat metsakatoa ja pirstoisivat kulttuurimaisemia. Kymmenia
asuin- ja lomarakennuksia jaisi ratojen alle ja satoja melualueille. Radat muodostavat esteita seka
ihmisten etta eldinten liikkkumiselle.

Liikenne- ja viestintaministerion seka valtiovarainministerion Suurten ratahankkeiden rahoituksen
ja investointimahdollisuuksien selvityshankkeessa (24.1.2023) on arvioitu, ettd ratahankkeiden
ilmastovaikutusten "takaisinmaksuaika” olisi hankkeesta riippuen noin 140-330 vuotta. Nain kauan
kestaisi, etta rakentamisesta aiheutuvat valtavat hiilipaastot olisi kompensoitu saavutetulla muun
likenteen paastdjen vahenemiselld. Jo yksin tdman tiedon perusteella hankkeista pitaisi luopua,
silld Suomi on sitoutunut olemaan hiilineutraali jo vuonna 2035, ja tdma tavoite on kirjattu myos
ilmastolakiin.

EU:n biodiversiteettistrategian ja kansallisen luonnonmonimuotoisuusstrategian tavoitteena on
pysayttaa luontokato vuoteen 2030 mennessa. EU:n vesipuitedirektiivin ja kansallisen
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vesienhoidon tavoitteena on puolestaan pinta- ja pohjavesien hyva tila. Uuteen maastokaytavaan
rakennettava junarata on naiden strategisten tavoitteiden vastainen.

Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri esittda, ettd merkittaviin haittoihin nahden rajallisia
hyotyja tuottavasta rahankkeesta luovutaan. Resurssit on parempi kayttaa nykyisen raideverkon
parantamiseen. Rakentamisen tukeutuminen nykyiseen infrastruktuuriin on valttdmatonta
luontokadon ja ilmastonmuutoksen pysayttdmisen seka talouden kestavyyden kannalta.

Mikali hankkeen edistamista kuitenkin jatketaan, esitamme tassa lausunnossa joitakin
kommentteja ymparistdvaikutusten arvioinnin laadun parantamiseksi, jotta aiheutuvia haittoja
voitaisiin valttaa tai edes lieventaa.

Tarkasteltavista vaihtoehdoista

Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, etté eri rataosuuksilla on eri maara arvioitavia
linjausvaihtoehtoja. Linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista Vantaan ja Tuusulan
rajalla ja liittyvat nykyiseen rataverkkoon Korian alueella Kouvolassa. ltdradan kokonaispituus on
noin 110—114 kilometria vaihtoehdosta riippuen. Rata kulkisi kaytanndssa koko matkan uudessa
maastokaytavassa.

Vaihtoehtoihin sisaltyy merkittavia tunneliosuuksia, joiden mahdollisia suuaukkojen sijainteja on
YVA:n liitekartoilla kuvattu Sipoon ja Porvoon alueilla jopa kahden kilometrin pituisina merkintdina.
YVA:ssa on selvitettava suuaukkojen sijainnit siten, ettad YVA-selostusvaiheessa on tiedossa oikeat
sijainnit ja niiden vaikutukset ymparistéon.

Ve N Sipoon Nikkilan kautta on maakuntakaavan vastainen. Maakuntakaavassa ratalinjaus kulkee
pohjoisempana Nikkilan ohi. Muun muassa maakuntakaavassa, Sipoon ja Keravan kuntien
kaavoituksessa ja MAL-sopimuksen kautta myo6s laajemmin kuntien ja valtion valilla on jo pitkdan
varauduttu Keravan ja Nikkilan valisen Iahijunaliikenteen aloittamiseen olemassa olevalla radalla.
Maakuntakaavassa Sipoon Talman alue on “Uutta raideliikenteeseen tukeutuvaa
taajamatoimintojen kehittamisvyohyketta”. Mikali Itarata linjattaisiin YVA:n Ve N:n mukaisesti
Nikkilan kautta, se alittaisi Talman alueen tunnelissa eikd mahdollistaisi Iahijuna-asemia Talmaan ja
Keravan Ahjoon. Kahta rinnakkaista lahijunayhteytta ei Sipoon vaestépohjalla ole mahdollista
toteuttaa, joten Ve N:n toteutuessa maakuntakaavan merkinnalta ja Sipoon lainvoimaiselta Talman
osayleiskaavalta putoaisi pohja. Nama heijastusvaikutukset maankayton suunnitteluun ja
kaavoitukseen on arvioitava YVA:ssa.
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Itédrata erkaantuu Lentoradan tunnelista jo ennen Matkoissuon-Harminkallion
luonnonsuojelualuetta, joten alueen alle tulisi kaksi tunnelia. Radan linjaus tulee toteuttaa niin, etta
se ei alita suoaluetta. Muuten uhkana on suon kuivuminen.

Molemmat ratalinjaukset (Ve KE ja Ve KP) alittavat Keravan kaupungin tunnelissa. Tama vaatii
omat louhinta- ja huoltokuilunsa, joten Keravalle tulisi myds maanpaallisia kuilujen suuaukkoja ja
runsaasti raskasta ajoneuvoliikennetta rakentamisvaiheessa. Huoltokuilut jaisivat pysyviksi.
Kuilujen suuaukkojen sijainti tulee suunnitella huolella siten, etteivat ne vaikuta haitallisesti
asutukseen ja luonto- ja virkistysalueisiin. Kuilujen sijoittelua pohdittaessa on valttamatonta kuulla
niin kaupunkia kuin paikallisia asukas- ja ymparistonsuojeluyhdistyksia. Koska ratalinjaukset
kulkevat pientaloalueiden ja Keravan ydinkeskustan ali, runkomelu- ja tarindvaikutusten arviointi on
toteuttava erityisella huolella. Itaradan suunnitelmiin sisaltyy mittavaa tunnelirakentamista Keravan
ja Sipoon lisdksi myds Porvoon alueella. Malliksi tunneleiden osalta tarpeellisista selvityksista voi
ottaa Helsingin Satama Oy:n Lansisataman laajentaminen -hankkeen seka Lentoradan YVA:t ja
ELY-keskuksen niistd antamat perustellut paatelmat. Naihin YVA-hankkeisiin sisaltyy
kaupunkialueelle rakennettavien suurten tunnelihankkeiden vaikutusten arviointi, joka vertautuu
mittakaavaltaan ltdradassa suunniteltuihin tunneleihin ja siten myos tarvittavat selvitykset ovat
vastaavia.

Sipoon puolella rata nousee kaikissa linjausvaihtoehdoissa (KE, KP, N) maan pinnalle siten, etta
siitd voi tulla uusi este maakuntakaavassa esitetylle Sipoonkorven ja Rorstrandin vanhan metsan
valiselle viheryhteydelle. Vaikka toimivampi varsinainen metsainen viheryhteys kulkee
maakuntakaavaan merkittya lannenpana Talman alueella (tunneloitavalla osuudelle), pitaa
hirvieldinten ja muiden nisdkkaiden kulkuyhteyksista huolehtia myds maakuntakaavan yhteyden
alueella.

Keravan ja Nikkilan valilla eteldinen linjaus (Ve N) ei kulkisi Iaheltd luonnonsuojelualueita, mutta se
kulkisi kolmen pohjavesialueen ali tai halki. Tunnelin rakentaminen pohjavesialueelle vaatii tarkkaa
vaikutusten arviointia. Pohjoiset linjaukset (Ve KE ja Ve KP) kulkisivat Degerbergin
luonnonsuojelualueen ohi todennakdisesti tunnelissa ja nousisivat tunnelista Kalkbergetin
kallioalueen ja Skogsbackan luonnonsuojelualueen valittomassa laheisyydessa. Kalkberget on
valtakunnallisesti arvokas kallioalue, jonka vanhat kalkkikivilouhokset ovat kiinteita

Erityisen haastavalta vaikuttaa Porvoon keskustan alittaminen linjausvaihtoehdossa Ve VP.

Keskustan ja Vanhan Porvoon alueella on huomattava maara herkasti hairiintyvia kohteita. Kouluja

ja paivakoteja on Porvoon keskustassa yli kymmenen 0-770 m paassa suunnitellusta tunnelista.

Tunnelin teko kulttuurihistoriallisesti arvokkaan Vanhan Porvoon ali aiheuttaa riskeja. On

varmistettava ettei arkeologisia kohteita tuhoudu ja rajaytyksista ym. tdista aiheutuva tarina ei

aiheuta ongelmia vanhojen talojen rakenteille. Tunnelin vaatimien maanpaallisten rakenteiden
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osalta ks. edelld Keravan kohdalla lausutt. Porvoon keskustassa sijaitsevan aseman
saavutettavuus keskustan ulkopuolelta saapuville matkustajille olisi autoilla ja julkisilla myds
huono, eika liityntapysakaoinnin jarjestamiseen olisi riittavasti tilaa.

Tarkasteluun sisaltyva “vaihtoehto 0+” olisi tarpeen laajentaa ja arvioida mahdollisuudet saavuttaa
osa ratahankkeella tavoiteltavista hyédyista muilla keinoilla (mutta huomattavasti pienemmilla
kustannuksilla ja haitoilla), kuten nykyisen rataverkon parantamisella ja Porvoon sinansa hyvin
toimivien busseihin perustuvien joukkoliikenneyhteyksien kehittamisella.

YVA:n aikataulu

YVA-menettelyn tarkoituksena on turvata ymparistdén kannalta paras lopputulos seka vahentaa tai
kokonaan estaa hankkeen haitalliset ymparistdvaikutukset. Jo tasta syysta ymparistdvaikutusten
arvioinnille seka siihen tarkeadna osana kuuluvalle osallistumiselle on varattava riittdvasti aikaa. Nyt
kiireinen aikataulu kuitenkin uhkaa YVA-lain tavoitteiden ja asianmukaisen osallistumisen
toteutumista.

Luontoselvitysten osalta YVA-ohjelmassa esitetty aikataulu on liian kired. YVA-selostuksen
arvioidaan valmistuvan jo syys-lokakuun vaihteessa 2025. Nain tiukka aikataulu ei mahdollista
kaikkien olennaisten lajiryhmien luotettavaa selvittamistd maastokaudella 2025. Aikataulua on
saadettava siten, ettd myds sienilajiston syksyyn painottuva esiintymiskausi on mahdollista
huomioida selvityksissa.

Kiirehtimiseen ei ole todellista tarvetta tai syyta, koska hankkeella ei viela esimerkiksi ole
alustaviakaan rahoituspaatoksia. On ilmeista, etta kaikki hankevaihtoehdot aiheuttavat suuret
negatiiviset vaikutukset vaikutusalueiden arvokkaille luontokohteille ja ekologisille yhteyksille.
Riittdvan ajan varaaminen kunnolliseen ymparistdvaikutusten arviointiin saastaa usein aikaa,
vaivaa ja kustannuksia mydhemmassa suunnittelussa ja paatoksenteossa.

Luontoselvityksista

Hankkeen luontovaikutusten arvioinnin nakdkulmasta vain lailla ja EU:n luontodirektiivilla
suojeltuihin lajeihin ja luontotyyppeihin rajautuva lahestymistapa ei ole riittavan kattava varsinkaan
metsavaltaisilla alueilla. Niiden merkittavat luontoarvot ovat useimmiten paaosin muita kuin
direktiivilajien lisdantymis- tai levahdyspaikkoja tai elinymparistdja. Nain suppea nakdkulma ei
vastaa mydskaan YVA-lain vaatimuksia.
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Arvioinnissa onkin syyta korostaa luontoalueiden maakunnallisen tai valtakunnallisen arvon
tunnistamista, tunnustamista ja huomioon ottamista, olkoon niiden tamanhetkinen suojelustatus
talla hetkella mika tahansa. Jotta tallaisia vaikutusarviointeja pystytaan ylipaansa tekemaan, tulee
my0s luontotietopohjan olla luontotyyppitasolla riittava asiallisen arvottamisen suorittamiseen.

Kasvillisuus- ja luontotyyppiselvityksissa on huomioitava lailla suojeltujen elinymparistdjen lisaksi
my0s alueiden puuston luonnontilaisuuteen tai lahopuustoisuuteen liittyvat arvot (ns. METSO-
arvot) tavalla, joka mahdollistaa mm. kohteiden mahdollisen maakunnallisen merkittavyyden
arvioinnin. Uhanalaisten luontotyyppien esiintyminen ja hankkeen vaikutukset niiden laatuun ja
maaraan on selvitettava.

Hankkeen vaikutusalueen luonnontilaisen kaltaisten, lahopuustoisten, tai muuten arvokkaiden
metsien osalta on tarpeen toteuttaa lisaselvitykset (METSO-selvitys, kadpaselvitys, jakalaselvitys),
joiden avulla vahintdan paikallisesti erityisen arvokkaat, maakunnallisesti arvokkaat seka
mahdolliset valtakunnallisesti arvokkaat kohteet luotettavasti tunnistetaan ja saadan osaksi
vaikutusarviointeja.

Arvokkaiden kohteiden ja uhanalaisten luontotyyppien esiintyminen on esitettava YVA-selostuksen
liitekartoilla.

Erityisen tarkeda hankkeessa on selvittda kattavasti ne radan vaikutusalueet, joilta aikaisempaa
luontoselvitystietoa ei ole kaytettavissa.

Suojelualueverkosto ja muut huomioitavat kohteet

Huomioitavien kohteiden listaan on lisattdva Uudenmaan liiton Uusimaa 2050-kaavaehdotuksen
valmistelussa vahintdan maakunnallisesti arvokkaiksi toteamat luontoalueet ja arvioitava hankkeen
vaikutukset niihin (Uusimaa-kaava 2050 — Luontoselvityskohteiden maakunnallinen arvo -
Koosteraportti (Uudenmaan liiton julkaisuja E 217-2019)).

On hyva, ettd YVA-ohjelmassa on jollakin tavalla tunnistettu merkittdvana luontoalueena valtion
omistama Lapinjarven tutkimusmetsa. Kyseinen metsaalue on yksi koko hankealueen laajimpia
sailyneitd vanhemman metsan yhtenaisia kokonaisuuksia, jonka metsalinnusto (maakunnallisesti
tarkea lintualue, MAALI) ja lahottajasienilajisto ovat dokumentoidusti poikkeuksellisen monipuolisia.
Alueella esiintyy myds liito-oravaa. Reittivaihtoehdot LP ja M kulkisivat metsaalueen halki sen
pohjoisosassa. Alueelle on kohdennettava kattavat metsaisten elinymparistdjen luontotyyppi- ja
lajistokartoitukset.
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Natura-alueiden, luonnonsuojelualueiden ja muiden huomionarvoisten luontoalueiden osalta on
arvioitava niihin suoraan kohdistuvien vaikutusten lisdksi myds heikentyvien ekologisten yhteyksien
valilliset vaikutukset kohteiden ja niiden lajiston tilaan.

Esimerkkeja merkittavista luontokohteista:

Alle yhden kilometrin etaisyydella ratalinjauksista sijaitsee kolme Natura 2000 -aluetta (Sipoonjoen
Natura 2000 -alue, Porvoonjoen suisto — Stensbdlen Natura 2000 -alue ja Kaalijoen, Pyydysmaen,
Kontojan ja Saviojan taponlehtilehtojen Natura 2000 -alue.) Ratahanke vaikuttaa ekologisten
yhteyksien heikentymisen myota myos Sipoonkorven kansallispuiston Natura-alueeseen. Natura-
alueiden suojelun perusteena olevien luontoarvojen heikentdminen myds alueen ulkopuolelle
kohdistuvilla toimilla on lailla kielletty.

» Lapinjarven tutkimusmetsan llveskallion maakunnallisesti tarkea lintualue seka arvokas
metsaalue (Ve M ja Ve LP kulkee osin alueen yli)

« Lapinjarven peltojen maakunnallisesti tarkea lintualue (Ve LE kulkee alueen yli)

* Venjarven alueella on useita yksityisid metsien luonnonsuojelualueita (Ve K, Ve P, Ve M, Ve
LE) ja itse jarvi (tunneli ali Ve M, Ve LP, Ve LE)

» Karijarven virkistysalue (Ve VP tunnelissa kulkee alueen ali), alueella ollaan suojelemassa
osa metsaalueesta seurakunnan toimesta

* Myllyjarven retkeilyalue (Ve M)

* pohjavesialueet Sipoo-Porvoo vililla (Ve N) (pohjaveden pilaamiskielto on ehdoton,
varmistettava ettei rakentamisesta aiheudu haittoja)

» vesistdjen ylitykset ja alitukset, esim. Sipoonjoen ylitys ja Porvoonjoen ja Mustijoen alitukset
tunnelissa (varmistettava ettei rakennustoista aiheudu haittoja vesistoille)

Esimerkkeja arvokkaista maisema-alueista ja rakennetuista kulttuuriymparistoista:

* Mustijokilaakso, Porvoonjokilaakson viljelymaisema, Elimaen viljelymaisema,
Pernajanlahden ja Koskenkylanjoen kulttuurimaisemat, Yli- ja Ali-Vekkoski (Ve AK, Ve SP,
Ve SE), Kreivila (Ve LP)

» Sipoo-Porvoo alueella linjaus Ve N kulkee useiden arkeologisten kohteiden kohdalta

Ekologinen verkosto

On selvaa, etta ratayhteyden rakentaminen laajojen metsaalueiden poikki tulee katkaisemaan
ekologisia yhteyksia. Ekologiset yhteydet puolestaan ovat elinehto ja edellytys lajien
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monimuotoisuudelle ja sdilymiselle. Ratakdytdva muodostaa aitoineen konkreettisen esteen
elididen liikkumiselle seka alueiden valisille yhteyksille.

YVA:ssa on arvioitava ekologisten yhteyksien nykytila ja hankkeen vaikutukset siihen.
Maakuntakaavan ja yleiskaavojen ekologiset yhteydet on otettava huomioon, mutta tieto niiden
nykytilasta ja toimivuudesta on selvitettava. Tama vaatii uusia maasto- ja lajiselvityksia, joille
varataan riittava aikataulu maastokausien puitteissa.

Sipoon ja Porvoon rajalla sijaitsevan maakuntakaavan ekologisen yhteyden (Savijarvi-Hinthaara)
sailyminen on varmistettava. Kriittinen ainoa jaljella oleva yhteys Sipoonkorvesta itdan on uhattuna
useiden eri hankkeiden kasautuessa samalle alueelle (mm. Anttilan sahkbasema, useita seka
olemassaolevia etta suunnitteilla olevia voimalinjoja, louhoshankkeita, datakeskus, tydpaikka-
alueiden kaavoitus jne.). Alueella sailyneet viela toimivat ekologiset yhteydet vaativat tarkempaa
selvittdmista ja huomioimista hankkeessa.

Kaikki hankevaihtoehdot ristedvat vaistamatta useiden maakuntakaavaan merkittyjen ja muuten
merkittavien ekologisten yhteyksien kanssa. YVA:ssa on esitettava toimenpiteet yhteyksille
aiheutuvien haittojen lieventamiseksi.

Vesilain suojelemat vesiluontotyypit

Vesilain 2:n luvun 11 §:n mukaan luonnontilaisen enintddn kymmenen hehtaarin suuruisen fladan,
kluuvijarven tai lahteen taikka muualla kuin Lapin maakunnassa sijaitsevan noron tai enintdan
yhden hehtaarin suuruisen lammen tai jarven luonnontilan vaarantaminen on kielletty.
Lupaviranomainen voi yksittaistapauksessa hakemuksesta mydntaa poikkeuksen 1 momentin
kiellosta, jos momentissa mainittujen vesiluontotyyppien suojelutavoitteet eivat huomattavasti
vaarannu.

YVA:ssa on arvioitava tarve vesilain 11 §:n mukaisten suojeltujen vesiluontotyyppien tuhoamiseen
tai heikentamiseen tarvittavista poikkeusluvista. Jos ja kun suojeltuja vesiluontotyyppeja osuu
ratalinjaukselle, tarvitaan poikkeuslupien hakemiseksi paljon radan vaikutusaluetta laajemmat
selvitykset kyseisten vesiluontotyyppien tilasta alueella

Lahtdkohtaisesti vesilain suojelemien vesiluontotyyppien luonnontilan vaarantaminen on kielletty ja
oletusarvo on, ettd kohde on rajattava muuttavan maankayton ulkopuolelle. Poikkeus
vaarantamiskiellosta on mahdollista mydntaa vain siind tapauksessa, ettda on mahdollista riittavalla
varmuudella osoittaa, ettei kohteen heikentaminen huomattavasti vaaranna kyseisen
vesiluontotyypin suojelutavoitteita.
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Jotta olisi mahdollista arvioida poikkeamisluvan edellyttamaa suojelutavoitteiden vaarantumista tai
sen valttamista, on hakijan pystyttava esittamaan riittavat selvitykset asiaan vaikuttavista seikoista.
Naita selvitettavia asioita ovat ainakin kyseisen kohteen biologiset ja hydrologiset ominaisuudet
riittdvalla tarkkuudella sekd edelld mainittujen ominaisuuksien osalta vastaavien vesiluontotyyppien
lukumaara alueellisesti. Lisaksi olisi selvitystiedon nojalla pystyttava arvioimaan naiden
ominaisuuksiltaan vastaavien vesiluontotyyppien maaran ja laadun kehitys, jotta olisi mahdollista
arvioida niiden alueellinen nykyinen suojelutaso ja hakemuksen kohteena olevan
vaarantamiskiellosta poikkeamisen merkitys suhteessa lain tarkoittamiin vesiluontotyyppien
suojelutavoitteisiin. Tarkastelualueen laajuutta ei ole laissa maaritelty, mutta vahimmaistasona
voitanee pitaa kuntaa.

Poikkeamislupaa varten olisi selvitysten perusteella pystyttava arvioimaan hydrologisten
ominaisuuksien lisaksi ekologialtaan ja kasvillisuudeltaan toisiaan vastaavien vesiluontotyyppien
esiintymista hankealueen sisalla ja alueen ulkopuolella seka arvioitava naiden luonnonsuojelullista
arvoa. Vasta naiden riittdvan kattavien selvitysten perusteella olisi mahdollista arvioida ylittyyko
vesilaissa tarkoitettu suojelutavoitteiden huomattavan vaarantumisen kynnys. Aikaisemman
oikeuskaytannon perusteella vesilain tarkoittamaa luontotyypin suojelutavoitteiden tarkastelua ei
voida tehda vain yleisella tasolla, vaan on huomioitava eri kohteiden ominaisuudet ja niiden
vastaavuus. Esimerkiksi lahteik6t ovat luontotyyppien uhanalaisuusarvioinnissa kaytetty luokka,
joka pitaa sisallaan suuren joukon ominaisuuksiltaa toisistaan poikkeavia "alatyyppeja”.
Poikkeusluvan mydntaminen edellyttaa riittadvaa selvitystietoa naiden tarkempien ominaisuuksien
suhteen toisiaan vastaavien kohteiden tasolla.

Vesilain suojelemien vesiluontotyyppien vaarantamiskiellosta poikkeaminen on siis korkean
kynnyksen takana ja tarvittavien riittdvan kattavien selvitystietojen hankkiminen on vaikeaa.
YVA:ssa on syyta selvittda ensisijaisesti toimenpiteet, joilla vesiluontotyyppien vaarantamista ei
aiheudu eika poikkeuslupia tarvita.

limastovaikutukset

Hankkeen haitalliset ilmastovaikutukset olisivat ilmastonmuutoksen torjunnan kannalta kriittisen
tarkeina lahivuosikymmenina merkittavat. Radan rakentamistoiden, tarvittavien materiaalien
valmistuksen ja menetettavien luonnon hiilivarastojen ja -nielujen maarat on arvioitava realistisesti
ja kattavasti. Mikali YVA:ssa esitetdan paastdvaikutusten pienentamista uusilla
vahapaastdisemmilla rakennusmateriaaleilla ja tekniikoilla, ndiden on oltava toteutuskelpoisia ja
niiden vaikutukset ratahankkeen kustannusarvioon on arvioitava.
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Ennustettaessa hankkeen tuottamia ilmastohyétyja liikenteen paastéjen vahenemisen kautta, on
arvioinnissa huomioitava meneilldan oleva kumipyoraliikenteen sahkoistyminen ja paastdjen
odotettavisssa oleva pieneneminen.

Paastbvaikutusten aikajadnne on arvioitava suhteessa Suomen ilmastopoliittisiin tavoitteisiin.

Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttoon

Hankkeen ekologinen selkareppu on hyvin raskas. Hankkeessa joudutaan kayttamaan paitsi suuri
maara kiviaineksia, myos suuri maara metalleja ja betonia. Naiden uusiutumattomien
luonnonvarojen ja materiaalien maara tulee arvioida ja esittda yhta vakavasti kuin hankeen
ilmastovaikutukset (joissa rakentamisen tuottamilla negatiivisilla ilmastovaikutuksilla on merkittava
osa).

Tarvittavien maa-ainesten ja muiden materiaalien tuotannosta ja ylimaaraisten maa-ainesten
l3jittdmisestad aiheutuvat haitat on myoés arvioitava kattavasti. Materiaalikulutuksen ja -tarpeen
osalta on huomioitava myds yhteisvaikutukset muiden suurten samanaikaisesti suunniteltavien
hankkeiden kanssa - esimerkkind muiden ratahankkeiden aiheuttama valtava kysynnan kasvu
tiukat laatuvaatimukset tayttavalle ratasepelille. Ylijggmamaiden ldjittdmiseen tarvittavat alueet on
kartoitettava osana YVA:aa ja esitettdva arviot naihin tarvittavista ymparistoluvista.

Ekologinen kompensaatio

Ratahankkeesta vaistamatta aiheutuu luontokatoa kiihdyttavia haittoja, joiden kokonaan
valttdminen ei hankkeen toteutuessa ole mahdollista hyvallakaan suunnittelulla. Siksi YVA:ssa olisi
perusteltua selvittdd mahdollisuuksia luonnonsuojelulain mukaiseen vapaaehtoiseen ekologiseen
kompensaatioon, jonka avulla hankkeen haitallista kokonaisvaikutusta luonnolle voitaisiin

lieventaa.

Yhteystiedot: Lauri Kajander, erityisasiantuntija, uusimaa@sll.fi, p. 045 114 0088

Helsingissa 22.12.2024,

Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry

Laura Rasanen Lauri Kajander

puheenjohtaja erityisasiantuntija
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